Pannonia Négy hengerrel!

Az egedi épitésli motorkerékparrdl szo6106 irds eldszor az Auté-Motor 1980/Nyar
kiillonszaméban jelent meg.



A tervezd és a munkdja Szép €s kiegyensulyozott motorkerékpar benyomadsat kelti az 500-as
Pannénia

De nagy szdm volt az 6tvenes években az a BMW, amelyik apdmnak volt akkor! — fog
motoros multjanak ecsetelésébe Szélba Béla, 35 éves gépész, a csodasz€p négyhengeres
Pannénia sziil@atyja. — Tizenhdrom éves voltam, amikor elkotottem, és ha mar igy adédott,
rogton meg is kellett tanulni motorozni rajta. Nem volt nehéz, mert a mellékotott
oldalkocsibdl sokszor lattam apdm gépészkedni.

Aztan, 15 éves koromban mdr sajat Bervamon pofogtem, és 1963-ban ezen a fésiilt motoron
egy gyorsasagi versenyen 3. lettem. Nagy siker volt, mert egy tsebességes Sachs gydzott, a
Bervit pedig motorszdmba sem vették. Késobb 6rokoltem a BMW-t, amit még tobb kék-fehér
emblémas motor kovetett. Az utolsétol, az R 69-estol az idokdzben bevezetett
sebességkorlatozds miatt valtam meg. Atpértoltam a négy kerékhez, j6llehet az auté egy
percig sem poétolta a motort. Fdjdalomcsillapiténak vettem egy P 20-ast, csakhogy azt a
BMW-k utdn kicsit paralizisesnek éreztem.

Tuningoldssal csak csekély tobbletléerdt nyerhetek, tlinddtem magamban, €s tigy dontottem,
hogy plusz hengerekkel emelem a teljesitményt. Hiromhengereseket mar lattam, a Szilvasi
Gyuri-féle motort is jol ismertem, taldn ezért maradtam a négy henger mellett. A kialakitas
soran a blokkot iparkodtam tigy 6sszehozni, hogy az olcsé legyen, €s az alkatrészek
csereszabatosak maradjanak. A fétengelyeket dtforditottam, és az eredeti megoldashoz
hasonléan zsugorkotéssel kotottem Oket ssze. A kuplung kimélésére (a rd esé nyomaték
csokkentésére) a normadlis 1:2,76-os attételezést a fétengely végére tett nagyobb fogaskerékkel
1:2-re médositottam, mig a végittétel az eredeti maradt. A forgatdbnyomaték megdupldzddott,
4,4 mkp lett, a teljesitmény 35,32 kW (48 LE). A véltéra, kuplungra eddig nem volt panasz,
igaz, nem adom koélcson a motort. A gép a 30 kg-os sulygyarapodas ellenére all6 helyzetbdl 5
madsodperc alatt 100 km/h-s sebességen van, és a valté akkor még csak a mdsodik sebességet



foglalkoztatja. A végsebesség 7500-as fordulatszdmon 180 km/h koriil alakul.

A kivitelezésrdl még néhdny sz6t. Hajtokarcsapdgyak 90 fokban vannak elékelve. Négy MZ-
alaplap megszakitoit vezérli az ugyancsak MZ-biityok. A benzintank egy IZS-€ volt. A
hangtompitok egy luxus Pannéniardl valdk. Elol kétkulcsos, 200-as nagyfékdob lassitja a
motort. Az Ural dupla dréhgrifje (gazmarkolata) két P20-as oszton keresztiil nyitja a 4
porlaszt6 torkat. A vaz érintetlen maradt, a blokk motortarté perselye véltozott, igy a széria
blokk barmikor visszarakhat6. A vildgitas felszerelések az angol Lucas készitményei, a
miiszerfal 6cskdsom, Istvan keze munkdja.

Mig oldalnézetbdl egy parduc konnyedségét sejteti a bringa, szembdl az erdt hangsulyozza a
»fémsiritmény”
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Szélba Béla az elmult évtol/1978/ kezdddden a Ruszov Spartacus tuningmestere. Munk4jat
tarsadalmi munkdban végzi. Tevékenységét jol tiikrozik az orszagos bajnoksdgon motorjaival
elért el0keld helyezések. A hegyi felfuto-bajnoksag széria géposztilydban Neuser Lajos a 2.,
Nagel Miklos az 5., Gal Nandor a 7. lett...9 Gratzag, de a mini gyorsasdgi rendkiviil sirti
mezOnyében is a 4. helyet szerezte meg Neuser.

Kép és szoveg:
Suranyi Péter Nyoman!
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Felemeld latvany a felsorakoztatott négy porlasztd



